Mostové vahy na vazenie cestnych
a kolajovych vozidiel

V tomto ¢lanku sa budeme venovat véham s velkou vézivostou, t. j.
cestnym, kolajovym a kombinovanym (cestno-kofajovym) vaham
s neautomatickou ¢innostou (NAWI). Ak sa pouzivaju ako urcené
meradla, musia aj tieto vahy spifiat metrologické poziadavky opisa-
né v predchédzajucich Castiach nésho seridlu. Dolezité parametre,
ako je horna medza vazivosti, minimalna vazivost, indikécia, chyba
indikacie, overovaci a zobrazovaci dielik, maximalna dovolena chy-
ba a pod., boli uz podrobne vysvetlené predtym, preto sa nimi teraz
zaoberat nebudeme.

Vyuzitie velkych vah je roznorodé. Casto ich pouZivajt firmy na va-
Zenie materialu a tovaru pri dovoze alebo vyvoze zo zdvodu. Vahové
Gidaje nasledne sltzia ako podklad pri fakturécii. Dalej sa tento druh
véh pouziva na hrani¢nych priechodoch alebo na vybranych dialnic-
nych Usekoch a cestach |. triedy. Cielom véZenia je odhalit preta-
Zené vozidla, ktoré si nebezpecenstvom pre ostatnych G€astnikov
premavky ako aj nicitelmi ciest a kolajnic.

V nasledujlcej Casti si podrobnejSie opiseme jednotlivé druhy vah
podla vyhotovenia, pouzitej vahovej technoldgie, konstrukénych
parametrov a spdsobu prevadzky. OpiSeme poziadavky na Udrzbu,
mozné nadstavby k vdham a softvérové aplikacie.

Vahy podla vyhotovenia

Podla vyhotovenia delime mostové véhy do troch skupin, a to na:
1. mechanické,

2. elektromechanické,

3. tenzometrické.

Mechanické mostové vahy

Podla konstrukcie a pouzitych fyzikalnych metdéd porovnévania
sily F rozozndvame niekolko typov mechanickych mostovych véh.
Najznamej$im a velmi presnym meradlom st pakové vahy. Funguju
na béaze porovnavania silovych Gcinkov (zdanliva tiaz) meranych
telies a zavazi.

Na principe nerovnoramennych vah s va¢éim pomerom dizky ra-
mena paky pracovali aj najstarSie typy mostovych vah na vézenie
povozov s nakladom, cestnych vozidiel a Zelezni¢nych vagoénov,
ktoré mozeme eSte aj dnes vidiet opustené na malych staniciach.
Niektoré st dokonca dodnes funkéné. V sucasnosti sa vSak nahréa-
dzaju elektromechanickymi alebo elektronickymi vahami.
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VYUZITIEVAH
A VAZIACICH SYSTEMOV
V PRIEMYSELNEJ PRAXI (8)

V minulej Casti seridlu sme opisali postupy, dbleZitost servisu
a mozné ndsledky pri jeho zanedbani. V tomto pokracovani
sa zameriame na opis mostovych vdh.

1. Elektromechanické vahy

Elektromechanické vahy s vlastne modernizované (elektronizo-
vané) mechanické vahy. V nedavnej minulosti vznikla poZiadavka
na spracovanie Udajov o vazeni, ktoré sa predtym zaznamenavali
ru€ne. Preto bolo potrebné prejst na elektronicky vahovy indikator,
z ktorého sa dali tlacit namerané (daje. Samotny mechanizmus
vahy Uplne nezanikol. Na posledny pakovy mechanizmus sa vlozil
tenzometricky snimac a ten zabezpeclil prevod mechanického za-
tazenia vahy na elektricky signal. Tenzometricky snimac sa pripojil
na vahovy indikator. Vaha sa tak stala kombinaciou mechanickych
Casti povodnej vahy s elektrickym vystupom. V stcasnosti su tieto
rieSenia na Ustupe pre vek povodnych konstrukcii aj pre zvySenu
chybu merania spésobent kombinaciou chyby mechaniky a elek-
troniky na vyslednom merani.

2. Elektronické vahy

Elektronické, tiez nazyvané tenzometrické vahy (dalej budeme po-
uzivat vyraz elektronické) st najmodernejSim druhom mostovych
vah. Princip merania, podobne ako pri mechanickych vahach, spo-
&iva v deformécii spdsobenej tiazou vazeného objektu. U&inok me-
chanického posobenia tiaze meraného telesa sa premeni na tmernd
elektrick( veli¢inu, ktora sa vyhodnoti na vysledny Gdaj o hmotnosti
meraného telesa. Vyhodou elektronickych vah je, Ze mézu byt pre-
pojené s pocitacom, ktory zabezpecuje dalSie spracovanie namera-
nych hodnét.

Dalej sa budeme zaoberat prevazne elektronickymi vahami.

Obr. 39 Zapojenie analégovej technoldgie

Prevadzkové meracie pristroje |atp|journal|



Vahova technoldgia

Na mostovych véhach sa pouZiva analégovéa alebo digitalna tech-
nolégia. Jej hlavné Casti st vahovy indikator a snimace zatazenia.
Pri analégovej technologii (obr. 39) mé véhovy indikéator zabudo-
vany A/D (analégovo-digitélny) prevodnik, ktory prevadza analégo-
vy signal zo snimacov na digitalny. Ten dalej spracuje indikator.
Pri digitélnej technoldgii (obr. 40) je A/D prevodnik umiestneny
v snimacoch a odtial odchadza do véhového indikéatora na dalSie
spracovanie. Mnohi pouZzivatelia vah si analégovu a digitélnu tech-
noldgiu Casto zamienaju, pretoze na véhovom indikatore vidia Cisla
(z angl. digits). Treba vSak zdoraznit, ze digitalna technolégia je ta,
kde zo snimaca odchadza signdl v digitalnom tvare.
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Obr. 40 Zapojenie digitalnej vahovej technoldgie

Konstrukcia mostovych vah

Hlavnymi ¢astami mostovych vah (obr. 41) st spodné stavba, nosi¢
zatazenia (most), vaziaca technolégia a ostatné doplnky.

Nosic: Zatazenia Vahovy indikator

Spodna stavba

Snimace
Obr. 41 Konstrukcia mostovych vah

Stavebna priprava je nesmierne dolezita a jej vyhotovenie méa urcu-
juci vplyv na vykon véhy, jej Zivotnost a presnost merania. Spodnéa
stavba sa vykonava dvoma spdsobmi, a to bud dodanim prefab-
rikovanych zakladov (tzv. prefabrikovana vana), alebo stavbou na
mieste ako monolit. NajvacSou vyhodou prefabrikovanej spodnej
stavby je kratky ¢as vybudovania a vysoka presnost typizovanej vy-
roby. Pripravi sa zékladové jama, zhutni sa a prefabrikované diely

Obr. 42 Prefabrikovany zéklad
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Obr. 43 Monoliticky zaklad

vane sa vkladaju na pripravené miesto. ZloZenie a spojenie pre-
fabrikovanych dielov ,stavebnice” trva zvyCajne len niekolko hodin.
Nespornou vyhodou je moznost premiestnenia celej vahy vratane
zékladu, ak to raz bude potrebné. Monoliticky zéklad vyzaduje viac
Casu (dodrzanie stavebnych postupov s ohfadom na zrenie beténu
a pod.), je vsak flexibilny vzhladom na lokélne podmienky, a tak
maoze mnohym investorom vyhovovat viac.

Dalsou &astou konstrukcie mostovej vahy je nosi¢ zataZenia nazy-
vany tiez vahovy most. V slU€asnosti sa pouzivaji Zelezobetonové
alebo ocelové mostové konstrukcie. V minulom storo¢i by sme nasli
aj kombinaciu ocelového ramu a vkladanych drevenych podvalov.
Zelezobeténové mosty st robustné a tazké a vyborne , predzatazuju®
snimace zataZenia. Cize snimae st po poloZeni mosta na ne zata-
zené aspoi na 10 %, ¢o garantuje, Ze po dalSom zatazeni sa bude
snima¢ pohybovat v intervale svojho rozsahu, kde ma lepSie mera-
cie schopnosti. Vyhodou tohto typu konstrukcie je aj beztdrzbovost
a dlha Zivotnost. Ocelové mosty su lahSie na manipuléciu. Je viak
délezité venovat patriénl pozornost ich oSetreniu (naterom a pod.).

V dalsom pokracovani dokoncime tato tému opisom viacerych
typov mostovych vah, spésobov obsluhy a ich prevadzky a spome-
nieme aj nadstavby k mostovym vaham.
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